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Elektrohydraulisch gesteuertes
4-Gang-Automatikgetriebe

Dichter Verkehr mit unzdhligen Brems- und Anfahrmandvern, Geschwindigkeitsbegrenzungean und Staus,
Lmweltdiskussionen, Kraftstoffkosten und Kraftstoffknappheit fordern for das Auto der Zukunft neus Kanzepta.
Galten bis vor nicht allzulanger Zeit Automatikgetriebe als trége, tamperamentlos, unsportlich und durstig, hat
sich das Blld heute gewandelt.

Das neue 4-Gang-Automatikgetriebe entkréftet sBmtliche Vorurteile.

Durch die ausgefellte elektrohydraulische Steuerung versint das Automatikgetriebs Leistung, Sparsamkeit und
Fahrkomfort 2u einem neuen Automatik-Fahrgefihl,

Besonderheiten des Automatikgetriebes:

«  Komfortabel, durch weiche Schaltibergénge

¢ [ntelligent, durch verschiedene Schaliprogramme

o Vielseitig, durch Kombinationsméglichkeit mit mehreren Motorvarianten

o  Servicelreundlich, durch Eigendiagnose und weitgehende Wartungsfreiheit
S5P 1494
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. Getriebeaufbau

Getriebeschnitt des 4-Gang-Automatikgetriebes (Quattro-Antrieb):

Gatnebetel

Drahmomentwandier Qipurmpe Planetenradsatz
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Die wichtigsten Komponenten des Automatikgetriebes (Quattro-Antrieb):

Hinterachs-Antrieb sinschlieflich Torsen-Differantial

Getriebeteil mit Getriabeglocke, Zwischenwelle und Yorderachs-Antrieb
Drehmomentwandlar mit integriertem Torsionsdampfer
Schisberkasten mit Olwanne

Multifunktionsschalter

Getriehsted




Hinweis:

Fir das Automatikgetriebe (Front-Antrieb) entfallt die Getriebekomponente Hinterachsantrieb,

Hinterachs-Antriat

Muftifunkiionsschalter

Schigharkasten

S55F 1483



Die wichtigsten Bauteile der Getriebesteuerung:

Getricbesteuergerat

Schieberkasten mit Magnetventilen
Multifunktionsschalter

Ganganzeige in der Instrumententafel
Wihlhebel mit Programmaschalter

==

Bel Fahrzeugen mit “Dynamischem Schaltprogramm (DSP)” ist kein Programmechalter vorhanden.

Schiabarkasien
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Wahihebel
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Systemubersicht

Durch dig Infermationen von den Sensoren berechnet das Steuergerit fir Automatikgetriebe J 217 die
Schaltzeitpunkte.

Anhand der Schaltzeitpunkte erfolgt automatisches Hoch- beziehungsweise Riickschalten in die einzelnen
Gange.

Stavergard!
fiir Autarmatshgefnat
JEIF

(reber for
Gefnsboaieiray & 35

Kick-govwr-Sefaitar
o

Ndealtifumifionsschaliier
F 125

Kramsichischalter F

GGaber for
Fermsbedlfempersiur & 85

Frograrmmschatar £ 122

EDSSigmad
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b nur fir Fahrzeuge mit KE3-Jetronic (Front-Antrieb)

Lkl miur fur Fahrzeuge mit Front-Antrieb

e nur fir Fahrzeuge mit TDI-Motor (Front-Antrieb)

micht fiir Fahrzeuge mit “Dynamischem Schaltprogramm”™
ssess  nurfiir Fahrzauge mit Front-Antrieb und ABSEDS

Magneneniia -4
A EaN 3

Hechemungs- und
Anrsigsanmhernt
E &7

Frogrammschalier
L1272

)

Adorarsfevargeral
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Die Zentrale der elektronischen Getriebesteuerung ist das Stevergerdt flr Automatikgetriebe J 217,
Die Getriebesteverung erhall Informationen von anderen elektronischen Fahrzeug-Teilsystemen oder nimmt

dirakt Einflul® aufl diesa,
Aus diesemn Grund ist das Getriebesteuergerdt mit den Stewergerdten dieser Teilsysteme verbunden.

Ubersicht und Lage der Steuergerite:

Maolorstevergerdt im Fullreum suf der Beifshrerseite

Sedienungs- und
Anzeigesinhail
in gder Mirtelkonsols

GFefriebesiauargerd!
im Fulraum
auf ger Geifahrerseite

ABS-Stevergerst
unter der Rucksrzbank

S5P 1496
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Das Steuergerst fir Automatikgetriebes J 277 ist durch Ansteuerung der einrelnen Magnetventile fur die
Gangwechsel verantwortlich.

Es befindet sich Ober dem Motorsteuergerét im Fulraum auf der Beifahrerseite.
Im Steuergerat fir Automatikgetriebe befinden sich zwei wichtige Relais.
Das Relais fir Magnetventile dient als Sicherheits-Relais und wird wie das Relais fir die

Geschwindigkeitsregelanlage (GRA-Relais siehe Seite 39) im Motlauf (siehe Seite 18) abgeschaltet.
Beide Relais konnen mit der Steliglieddiagnose geprift werden,

Achtung:
Beide Relais sind nicht tauschbar. Das Getriebestevergerat derf nicht gedifnet werden,

Hinweis:

Das Getriebesteuergerat ist mit sinem Permanentspeicher ausgeristet.

Relafs fir Magnatveniile Relars fir Sirormversorgung GRA

Stavergerdl
fdr Autormatikgetriebe
J217

Hi i S5P 1487

Fir den Ausbau des Getriebesteuergerites mull der Teppichbelag im FuBraum zuriickgeschiagen und eine
Abdeckung entfernt werden,
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Magnetventile

Der Schieberkasten steuert hydraulisch die Schaltelements {Kupplungen und Bremsen) des Autcmatikgetriebes
fiir die Wah! der einzelnen Gange.

Die Magnetventile 1 bis 4 (N 88 bis N 91} sind am Schieberkasten angebracht, Uber die Magnetventile steuert
die elektronische Getriebesteusrung die Funktion des Automatikgetriebes,

=
©) e
(o) (D)=,
(O]
Sige
AV 4 5 MV T
(N 81 . _;-!‘ |_— N 88)
.‘-____.-'@
= __-—*-—_'_-r_ -_:.
]
Mvz = MV 3
iN 8391 N 80)
@
S5P 1498

Die Magnetventile 1, 2 und 3 sind Ein-Aus-Ventile,

Die Magnetventile 1 und 2 bestimmen je nach Ansteuerung durch des Gatriebesteuargerat die Wahl dar
verschiedenen Gange.

Das Magnetventil 3 schafft bai Motorstart die Voraussetzung filr einwandfreie Schaltfunktion der Magnatventile
1 und 2 im Fahrbetrieb.

Das Magnetventil 4 ist ein Taktventil und fir die Druckregelung verantwartlich.
Es steuert den Druck fir die Betitigung der Schaltelementes - Modulationsdruck - in Abhangighkait von
Motordrehzahl, Motordrehmoment und Getriebedltamperatur.

Beispiel:
Bei hohem Drehmoment midssen Schaltkupplungen schnell geschlossen werden, dafiir ist ein hoher Druck

notwendig.
Hinweis:
Das Magnetventil 4 ist bei der Stellglieddiagnose akustisch nicht prafbar,

14



Ansteuerung der Magnetventile:

Gang MYV 1M B8] | MV 2({N83] | MV 3 (N 90|
P ] ®
R
N ® [
1 ]
2 ]
3
i
34 l [ ]

* Kurzfristige Ansteuerung bei Umschaltung 3.4, Gang

Erastefunkti | Eigandi :

Ein sicher erkannter Fehlar in den Stromkreisen der Magnetventile 1 bis 4 fihrt zu Notlauf Il (siehe Seite 18).
Die Eigendiagnose erlkkennt fiir alle Magnetventile die Fehlerarten:

- Kurzschlu® nach Plus
- Kurzechlu® nach Masse

Elektrische Schaltung:

e e g e I = 19 = Spannungsversorgung fir
J_—-_ - = Magnetventile 1 bis 4 (out)
| Mes MEg WNan MNEa1 5 =  Bchalt-Signal fur Magnatventil 1 out)
¢ e [ ' | ] 24 Schalt-Signal fir Magnetventil 2 (out)
! Z{ﬂ LZ‘E;-—I Eﬁa Em 42 Schalt-Signal fir Magnetventil 3 (out)
| 6 Schalt-Signal fiir Magnetventil 4 (out)
Kamme || LS| RESTRR | —_——— e —
15 H I K. L ;I E-.-Ir
l ] ] I I r
e [ = 24 47 &
Aelais fir Magrativanitie - 55P 1458

15



Die slektronische Getriebesteusrung kann bei einem aufgetretenan elektrischen Fehler zwai Notlaufprogramme
nutzen, um das Getriebe vor Beschadigung zu schiitzen, gleichzeitig aber die Mobilitat des Fahrzeugs zu

arhalten.

Notlauf I:

Kundenbeanstandung:

Eigendiagnose:

Notlauf II:

Hundenbeanstandung:

Eigendiagnose:

16

Bei Ausfall bestimmiter Signale schaltet die Getriebesteuerung auf maximalen
Modulationsdruclk (Druck fir Ansteuerung der Schaltelemente).

Dadurch werden Kupplungen und Bremsen im Getriebe schnell betitigt und so vor
Beschadigung geschitzt.

Harte Schaltvorgange

Esz ist in jedam Fall ein Fehler gespaichert.

Bei Ausfall bestimmter Signale oder Aktorenstromkreise schaltet die
Getriebesteusrung das Relais fur Magnetventile ab.

Die Magnetventile im Schioberkasten werden stromlos, damit kénnen die Gange
nicht mehr geschaltet wardean.

Geschieht das bei laufendem Motar, ist dadurch der 4. Gang elngelegt.

Wird das Fahrzeug bis zum Stillstand abgebremst, stirbt der Mator ab, da der 4.
Gang ein direkter mechanischer Antrieb chne Wandlertitigkeit Ist,

Wird der Motor wieder gestartet, ist das Fahren im 2. Gang und im Rickwarisgang
mglich,

Motar ist beim Anhalten ausgegangen und seitdem schaltet das Getriebe nicht
mehr,

Es leuchten alle Segmente der Ganganzeige G 96,

[ Ganganzeiges

=

', / S5P 14810

Es ist in jedem Fall ein Fehlar gespeicheart.



Getriebedltemperatur-Signal

S5F 149111

Geber fir
Getriebadiiemparatur

Elektrische Schaltung:

Go3
el ||
lli "
|
var (7 69
fhel KES-Jerramec)
TE ST
1
45 44
S5P 149512

Der Geber fir Getriebaditemperatur G 93 ist in den
inneren Kabalbaum vom Anschlu@stecker zu den
Magnetventilen integriert.

Der Gebar G 93 dberwacht standig die Temperatur
des Getriebedls (ATF).

Entsprechend der Getriebedltemperatur |ATF} wird
der Modulationsdruck des Getriebes gesteuert.
Dadurch bleiben die Schaltvorgange, 2. B. auch bai
kaltern Getrieba, komfortabel.

Bai 2u hoher Getriebealterm paratur (ATF) werdan
dia Schaltzeitpunkte 2u siner hdharen
Motordrahzahl hin verschoben.

Dadurch verringert sich dar Wandlarschlupf und
das ATF kann abkuhlan.

Ersatsfuniti | Ei i -
Bei Lintar- bezishungsweise bei Uberschreiten des
sinnvollen Signalspannungsbereichs gilt der Gaber
fir Getriebedltemperatur als defekl.

Die Schaltungen erfolgen dann mit maximalen
Temperatur-Korrekiurswerten.,

Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:
- Unterbrechung/Kurzschlu@ nach Plus

- Rurpschlul nach Masse
45 =  Getriebedltemperatur-Signal (in)
44 = Gebermasse flr G 93 {out)

=

Bei Fahrzeugen mit KEZ-Jetronic {nur Fromt-
Antrieb) erhilt such das Drosselklappenpotentio-
meter seine Gebarmasse von Pin 44,

17




Das Steuergerst fir Automatikgetriebe J 217 ist je nach Motorvariante mit dem entsprechenden
Motorsteuergerdt verbunden, Die Motorsteverung liefert fir die Getriebesteuerung drei Eingangssignale.

Drehzahl-Signal

Motorsieuergerst

Gebar
fiir Malorarehrahl

Getrabe-
steusrgeral

5P 145813

Verbrauchs-Signal

Motorsteuergerst

18

Das Motorsteuergerét erhalt die Drehzahl-
information vom Geber fir Motordrehzahl G 28
und gibt diese an das Getriebestevergerét weiter.

Signalverwendung:

Das Drehzaehl-Signal ist eines der wichtigsten
Eingangssignale und wird zur Berechnung der
Schaltzeitpunkte bendtigt.

Bai fehlerhaftam Signal erfolgt Notlauf 11

Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:
- Kurzschiu® nach Plus

= Kurzschiluld nach Masse

- Leitungsunterbrechung

[ras Signal wird vom Motorsteuergerat aus der
Einspritzzait barechnet und dem Getriebesteuer-
gerat zugeleitet.

Das Getriebesteuergerat erkennt aus dem
Verbrauchs-Signal das momentan anfiegande
Drehmoment des Motars.

o

Das Motordrehmoment ist eines der wichtigsten
Eingangssignale zur Berechnung der
Schaltzeitpunkte.

Ersatzfunkti {Ei i
Bei fehlerhaftermn Signal erfolgen alle Schaltungen
mit maximalem Modulationsdruck - Notlauf 1.
Schaliungen werden bei einem Drosselklappen-
dgffnungswinkel von 307 vorgenommen.

Ein Kick-down wird nicht ausgeflhrt.

Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:
« Kurzschlul nach Plus
- UnterbrechungBurzschiul® mach Massa




Drosselklappenpotentiometer-Signal

Aatorstewvargerdt

Geiriebastevergerst

SSP 148775
Elektrische Schaltung:
a 27 47
[1 ]
1 l 1
&)
[
G28 GBS SSP 14916

=

Das Motorsteuergerdt erhdit das Lastsignal vom
Drosselklappenpotentiometer G 69 und gibt dies an
das Getriebesteusrgerst weiter,

Signalverwendung:

Das Drosselklappenpotentiometer-Signal wird 2ur
lastabhéngigen Berechnung der Schaltzeitpunkte
bendiiglh

Ersatzfunktion und Eigendiagnose:

Bei fehlerhafiemn Signal wird ein fester Ersatzwert
verweandet.

Ein Kick-down wird nicht ausgeflhrt.

Die Gatriebesteuerung arbeitet mit maximalem
Maodulatlonsdruck - Notlauf 1.

Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:
- Kurzschluf nach Plus
- Unterbrechung®urzschiud nach Masse

=

Bei Fahrzeugen mit KE3-Jetrenic Inur Front-
Antriek) erhdlt das Getriebestewergerit direkt das
Signal vom Drosselklappenpotentiometer |siehe
Seite 20

2 =  Drehzahl-Signal {in}
21 =  Verbrauchs-Signal {in}
47 =  Drosselklappenpotentiometer-Signal [in)

Die folgende Tabelle zeigt die AnschluBpine am Motorsteuergerét fur das Drehzahl-, Verbrauchs- und
Drosselklappen-Signal entsprechend der jeweiligen Motorvariante.

Maotorsteuergerat Drehzahl Verbrauch Drosselklappe
KE3-Jetronic 17 [WEZ) 10 (KE3) sighe 5. 20
MPFI (2,8 1) 108 8B 78

MIPT (2,8 1) 108 11B 8B
Matronic {20V} 3 31 54
EDC{TDN 50 43 40

18



Drosselkla Rpanpntnnhumuter—ﬁlgnal fur Fahrzeuge mit KE3-Jetronic -

nur Front-Antrieb

Drosselkiappenpofeniiomerer

Elektrische Schaltung:

a 1"5 A4
|| | ] 1

¢

S5P 14518

Das Getriebesteusrgerat erhialt das Drossal-
klappenpotentiometar-Signal direkt vom
Drosselklappenpotentiometer G 69,

Signalverwendunag:
Das Drosselklappenpotentiometer-Signal wird zur
Berechnung der Schaltzeitpunkte bendtigt.

E tuunkdi | Ei i .
Bei fehlerhaftem Signal wird ein fester Ersatowert
verwendet.

Ein Kick-down wird nicht ausgefihrl.

Die Getriebesteuerung arbeitet mit maximalem
Modulationsdruck - Notlauf 1.

Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:
- Burrschiul nach Plus
= Kurzschlu nach Masse/Unterbrechung

8 = Spannungsversorgung G 89 lout)
16 =  Drosselklappenpotentiometer-Signal (in)
44 = Gebermasse fir G 69 {out]



Schaltzeitpunkt-Signal

Das Getriebestevargerat ist mit dem Molorsteuar-
gerat verbunden.
Im Schaltzeitpunkt reagiert die Motorsteuerung mit

Galnagbesteuergerst
giner Zundwinkelricknahmae,

Signalverwendung:

Durch die Zundwinkelricknahme wird das
Motordreahmoment im Schaltzeitpunkt reduziart.
Dies wirkt sich aulf den Schaltkomiort und die
Lebensdaver des Automatikgetriebes aus,

Erkannt die Eigendiagnose einen Fehlar im
Stromkreis des Pin 32, erfolgen alle Schaltungen
mit maximalem Modulatiensdruck - Notlawf .
Schaltungen werden bei einem Drossalklappen-
affnungswinkel Gber 30° vorganommean.
Ein Kick-down wird nicht ausgefiihrt,

SSP 143419
Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:
= Kurzschlul® nach Plus
= Unterbrechung®urzschlul nach Masse
Elektrische Schaltumng:
a3 32 = Schahzeitpunki-Signal {out)
1
Motorstauergerat
e nach Motorvanantel
1
]
SEP 14920

AnschluBpin am Motorsteuargerdt fir das Schaltzeitpunkt-Signal:

Motorsteuargerat Schaltzeitpunkl
KE3-Jatronic 1 IVEZ)
MPFI (2,8 1} 2B

MM (2,8 1) 13B
Matronic {20V} B1

EDC (TDI) 23

1



Raddrehzahl-Signale fur Fahrzeuge mit Quattro-Antrieb

Das ABS-Steusrgerdt erkennt die Raddrahzahlen
aus den Signalen der Drehzahlfihler G 44 bis G 47,
Vom ABS-Steuergerdt werden diese Signale an das
Steuergerdt fir Automatikgetriebe J 217
weitergegeben.

Die Gefriebesteuerung mittelt die 4 Signale und
erkennt so die Getriebe-Abtriebsdrehzahil,

Gatnehesiausrgaral

i n

Die Getriebe-Abtriebsdrehzahl wird zur
geschwindigkeitzsabhéngigen Berechnung der
Schaltzeitpunkte bendtigl,

Ersatzfunktion und Eigendiagnoge:
Fallt ein Raddrehzahl-Signal aus, wird die Getriebe-
Abtriebsdrehzaehl aus den verbleibenden drei
Signalen errechnet,
Fally mehr als ein Signal aus, schaltet das
G 46 o 44 Getriebesteuargeradt auf Notlawf Il
Die Eigendiagnose erkennt fehlende Raddrehzahi-
Signale, Sie unterscheidet die Fehlerarten
55F 148221 Unplausibles Signal.
Zusatzlich wird der Fehler *Gangiliberwachung”
angezeigt.
Bedeutung: Das Verhéltnis Motordrehzahl zu
Getriebe-Abtriebsdrehzahl ist nicht plausibel.
Dieser Fehler ist auch bei mechanischan Defekten
im Getriebe moglich.

EDS-Signal

Bei Fahrzaugen mit Front-Antrieb und ABS/EDS erhilt die Getriebesteuerung (Pin 40) vorn ABS/EDS-
Steuergerat (Fin 30) ein Signal bei EDS-Betrieb. Die Schaltungen werden dann entsprechend der Kick-down-

Schaltkennlinia vorgenommean.
Yorteil; Keine Schaltstolfe wihrend des EDS-Betriebs.

Elektrische Schaltung:
M = Raddrehzahl-Signal vorn links [in)

” EEL ;E Eﬂ' a = Raddrehzahl-Signal vorn rechts {in)
48 = Raddrehzahl-Signal hinten links (in)
12 = Raddrehzahl-Signal hinten rechts {in]
a0 = EDS-Signal {in)
=
Bei Fahrzeugen mit Front-Antrieh erhilt das
Getriebesteuargerat das Signal vom Geber fiir

* Y Gatriebadrehzahl G 38 (siehe Seite 23).
J104 Die Pins 11, 30, 48 und 12 sind dann frei,

i1 -

G47 G45 G46 G44 55P 149/22



Getriebedrehzahl-Signal fiir Fahrzeuge mit Front-Antrieb

Der Gaber filr Getriebedrehzahl G 38 befindet sich
auf der rechten Getriebeseite am Vorderachs-
Antrieb.

Erist ain Induktivgeber und liefert der
Getriebesteuerung die Getriebe-Abtriebsdrehzahl.

Das Signal vom G 38 ersstrt bei Fahrzeugen mit
Front-Antriab die Raddrahzahl-Signale {sieshe Seite
22).

E funkti { Ej lianose:
Bei fahlerhaftern Signal erfolgt Motlauf I,
Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:

= Kurzschiu® nach Masse
- Kurzschiufd nach Plus

Zusdtalich wird der Fehler “Gangiberwachung”
angezeigt isiehe Seite 22).

Geber fir Getriebedrehzah!
Elektrische Schaltung:
ot 2 = QGabarmasse fur G 28 {out)
¢ 20 38 20 = Abschirmung
I i 1 38 = Gelriebedrehzahl-Signal {in}
il A
\ .
19 29
L.WJI'-
538
S5F 14524




SSP 143/25

Kick-down-Schalter

Elektrische Schaltung:

19

g.;#

Fa8 2
—]— S5P 145/20

24

Der Kick-down-Schalter F 8 ist in den Gasbowden-
rug Integriert. Er erfalit ein Durchireten des
Gaspedals dber den Vollgaspunkt hinaus.

Durch das Kick-down-Signal warden zum schnellen
Beschleunigen die Schaltzeitpunkie verschoben.
Das Getriebe schaltet sofort zuriick und erst bei
Matarhichstdrehzahl wiedar hoch.

Wenn das Drosselklagpenpotentiometer-Signal in
Ordnung ist und schon bei einer Drosselklappen-
#iffnung von 25° ein aktivierter Kick-down-Schalter
erkannt wird, ist der Kick-down-Schalter defekt.

Es wird dann kein Kick-down durchgefihrt,

Die Eigendiagnose erltennt die Fehlerart:
- KurzschluB nach Masse

=

Bei Fahrzeugen mit TDI-Moter erhdlt das
Getriebesteuergerit das Kick-down-Signal vom
Geber fir Gaspadalstellung G 79 (siehe Seite 25).

41 = Kick-down-Signal (in)



Kick-down-Signal fiir Fahrzeuge mit TDI-Motor

Dar Geber fir Gaspedalstellung & 7% befindet sich
im Lagerbock des Gaspedalhebels.

Er ist @in Sensor der elektronischen Diesslsleue-
LR,

Bei Fahrzeugen mit TDI-Motor llefert der G 62 das
Kick-down-Signal.

Durch das Kick-down-Signal warden zur schnallan
Beschlaunigung die Schaltceitpunkte verschoben,
Das Getriebe schaltet sofort zuriek und erst bai
Moterhdchsidrehzahl wieder hoch.

Ersatzfunktion:

Wenn das Drosselklappenpotentiometer-Signal in
Drdnung ist und schon bei einer Drosselklappen-
Gffnung von 25° ein aktivierter Kick-down-Schalter
erkannt wird, ist der Kick-down-Schalter defekt.

Es wird dann kein Kick-down durchgefihrt.

S5P 149/27

Geber fir Gaspedsisteliung
Elektrische Schaltung:
A1 41 =  Kick-down-Signal {in}
i
G79 S5P 149/28

25



Klimaanlagen-Signal bei Kick-down-Funktion

Getriebestauargerdt -

Badienungs- und Anzaigeainfeil
(bai nu?mnga.n'a-r Kirnaaniage
Stevergerat fiir Magnetkuppiung)

Elektrische Schaltung:
J163/EBT

S 161C

S55P 1458/30

26

Das Getriebesteuergerat ist bel manueller
Klimaanlage mit dem Steuergerdt J 153 fir
Magnatkupplung und bei digitaler Klimaanlage mit
der Badienungs- und Anzeigeeinheit E 87
verbunden,

Signalverwenduna:

Erfalgt bei betétigtern Kick-down-Schalter eing
Rickschaltung, wird zur Leistungsanhebung beim
Beschleunigen der Klimakompressor kurziristig
abgeschaltet.

Hinweis:

Das Klimaanlagen-Signal kann mit der
Stellglieddiagnose gepriift werden.

13 =  Klimaanlagen-Signal {out)

Hinweis:

Steuergerat J 153 (Pin 15) bai manueller
Klimaaniage.

Bedienungs- und Anzeigeeinheit E 87 {Pin 1C) bei
digitaler Klimaanlage.



Wahlhebel-Signal

Elektrische Schaltung:

a1

ﬂ.._._l
4% an 1

2'
AH— S55P 148/32

In die Instrumententafel ist ein Display fir die
Ganganzeige G 96 integriert.

Dem Fahrer wird durch ein Rechtecksymbaol dia
aktuelle Stellung des Wihlhebels angezeigt
(P-R-M-D-3-2-1).

Die Getriebesteuarung Ubermittelt der
Ganganzeige G 36 die Wahlhebelposition.

31 = Wihlhebel-Signal {out)

27



fMulnfunkiionsschaltar

Hinweis;

Der Multifunktionsschalter F 125 befindet sich am
Getriebegehiuse und wird lber einen Seilzug
direkt vom Wihihebel betitigt.

Signalverwendung:
a) Dar Multifunktionsschalter Gbarmittelt die

Wihlhebelposition an das Getriebesteuergerat.

bl Der Multifunktionsschalter dbarmirmmt das
Einschalten der Ruckfahrlewchie.

) Dar Multifunktionsschalter ist fiir das Sperren
des Anlassers bei elngelegter Fahrstufe und die
Wihlhebelsperre verantwaortlich.

Wird wiihrend eines AnlaBvorganges nicht die
Wiahihebelposition P oder N oder werden
gleichzeltig drei offene Signalschalter erkannt, so
gilt der Multifunktionsschalter als defekt.

Bei fehlerhaftern Signal erfolgt Motlauf 1L

Die Eigendiagnose erlkkennt die Fehlerart:
- Unplausibles Signal

Wird ein neuer Multifunktionsschalter singebaut, st eine genaue Einstellung notwendig (siehe Seite 52}

Elektrische Schaltung:

50 =  Waihlhebelposition, Kodierung {in}
14 =  Waihlhebalposition, Kodierung {in)
33 =  Wahlhebelposition, Kodierung {in}

I+l =  wom Relais fir AnlaBeperra
und Rickfahrlicht J 226



Wahlhebelposition

Die Wahlhebelposition wird der Getriebesteuerung vem Multifunktionsschalter F 125 durch drei
Kodierleitungen dbermitielt.

Die Schaltkontakte 2, 3 und 4 sind an die Pins 50, 14 und 33 des Getriebesteusrgerites geflhr,

Aus den drei Schaltkontakten ergeben sich sisben verschiedene Kombinationsmaglichkeiten {Schalter offen
oder geschlossen), die die Wahlhebelstellungen P, R, N, D, 3, 2 und 1 dem Getriebesteuergerat mitteilen.

Schaltstellungen:

P = Getrisbeauvsgang mechanisch gesparrt

R = Rickwiris-Fahrbareich

Learlauf, keine Drehmomentibertragung

O £ |0 | T

D = Vorwirts-Fahrbereich, alle 4 Gange schalten automatisch

@ 0|8 e | je—eg 8 e
=

3 = Vorwiris-Fahrbereich, 3 Ginge schalten automatisch
4, Gang wird nicht benutzt

|3

\"ﬁﬁ'*\"‘a.ﬁ'\‘u'u“—'ﬁ 8 0 [ge—eg

2 f 2 = Vorwidrts-Fahrberaich, 1. und 2. Gang schalten automatisch,
Tﬁ 3. und 4, Gang werden nicht benutat
AT
1 ;; 1 = Vorwdris-Fahrbereich, es wird nur der 1. Gang benutzt
SSP 14935
Hinwais:

Dar Schaltkentakt 5 ist in Park- und Leerlaufstellung geschiossen, Er liefert die Information (ber die
Wihlhebelposition P oder N fir die AnlaGsperre und Wahlhebelspearra.

Dar Schaltkontakt 7 ist bei eingelegtem Rickwarts-Fahrbereich geschlossen und liefert diese Information dem
Relais flr Rlckfahrlicht.



Bremslichtschalter-Signal

Elektrische Schaltung:

4

2

|

.

1.k

30

S5P 14837

Dar Bremslichtschalter F sitzt am Bremspedal.
Bei betatigter Bremse wird Spannung an den Fin 4
des Getrlebesteuergerates angelegt.

Signalverwendung:

Das Sigmal vom Bremslichtschalter wird von der
Getriebesteuerung zur Berechnung der
Schaltzeitpunkie bendtigt.

Beim Bremsen ohne ABS mul z. B, rechizeitig der
Kraftschlul im 4, Gang unterbrochen werden,
damit der Motor bei blockierenden Radern nicht
abgewdirgt wird.

AuBerdem st zur Freigabe der Wahlhebelsparre
das Signal vom Bremslichtschalter erforderlich
{siehe Teilgysteme).

Keine Ersatzfunktion,

Die Eigendiagnose erkennt die Fehlerarten:

= Kurzschlul nach Masse
= Unterbrechungd/Burzschiul nach Plus

4 =  Bremslichtschalter-Signal (in}



Fahrprogramm-Signal

Meben dem Wahlhebel befindet sich der
Programmschalter E 122 mit Sportleuchte.

Der E 122 ist ain Tastschalter, der zum
Programmwechsel den Pin 29 kurzzeitig auf Masse

legt.

L e

Signalverwendung:

Mit dem Programmechalter kann der Fahrar
zwischen einem verbrauchsorientierten (Economy)
und ginem leistungsorientierten (Sport)
Fahrprogramm wahlen.

Im Fahrprogramm "Sport” schaltet das Getriebe
spéter in den néchsthéheren Gang und friher
wieder zurick.

Mach dem Motorstart wird das zuletzt gewahlte
Fahrprogramm singeschaitat.

L 1

=

D
3
&
1

Wann das Fahrprogramm “Sport” gewahilt ist,
leuchtet die Sportleuchte. Dafir schaltet das
Gatriebestauergerat uber dan Pin 16 die Massa fir
die Sportleuchts.

==

Bei Fahrzeugen chne Programmschalter neben dem Wahlhebel arbeitet das Automatikgetriebe mit dem
“Dynamischen Schaltprogramm (DSP)" (siehe Seite 32},

Elektrische Schaltung:

28 =  Fahrprogramm-Signal {in]
16 =  Sportleuchte-Signal (out)

an J a0

=)
laJ

Tﬁ

S5P 1459/39
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Dynamisches Schaltprogramm “DSP” - bei Fahrzeugen ohne
Programmschalter

Das DSP ist eine neue, intalligeante Schaltlogik.
Sie kann automatisch zwischen finf unterschiedlichen Schaltprogrammen wihlen und ermaglicht eine
optimale Anpassung der Getrisbe-Schaltcharakteristik an Fahrverhalten und Einsatzbedingungen.

Die Steusrung der Schalzeitpunkte wird durch eine Langzeit- und eine Kurzzeitfunktion bastimmt.
Langzeitfunktion

Aus den Signalen Drosselklappentffnung, Motordrehzehl, Fahrgeschwindigkeit und
Fahrzeuglidngsbeschleunigung und -verzéigerung ermittelt die Getriebesteuerung eine Dynamikkennzahl,
anhand der aines von & Schaltprogrammen ausgewahit wird.

Eine varhaltene Fahrweise fihrt zu einer niedrigen Dynamikkennzahl und damit zu einem verbrauchsglnstigen
Schaltprogramm, bei dem frish hochgeschaltet wird.

Eine sportliche Fahrweise fihrt zu einer hohen Dynamikkennzahl und damit zu einem sportlichen
Schaltprogramm, bei dem die einzelnen GEnge hdher ausgedreht werden und friher zurtickgeschaltet wird.

Kurzzeitfunktion

Die Gatriabesteuerung Obenwvacht sténdig die Drosselklappen&ffnung. Dadurch besteht die Moglichkeit einer
sofortigen Schaltprogrammerhbhung bei einer Fahrgeschwindigkeit Gber 85 km/h.

Durch sehnelles Gasgeben kann somit eine Riickschaltung in den niedrigstmaglichen Gang erreicht werden,
ohne dal der Kick-down-Schalter durchgetreten wird.

Das Zuriicksetzen in das urspringliche Schaltprogramm erfolgt nach dem Ausldsen einer Hochschaltung oder

nach Unierschreiten eines festen Drosselklappenwertas.
Durch ergibt sich eine Ganghaltefunktion, mit der bei geringer Last in einem niedrigen Gang gefahren werden

kanmn,



Schaltstrategien (Ablaufplan)

tormeter Gakar flr Motorarahzahl Grtnebe-Abialednahzah
G o 28 m.ﬂ.ﬁl&m iG 44 - 47)
4 ader Gedber flir Ge
3
2 & {ﬂh}ﬂ:q Gt
1
iorordrehzahl mﬁm 5i
{Sigmaiverdndarung) ik

T ]

Langzeitfunktion - Anpassung der Schalipvogramme

; der TVEnfle &nl-
Erkennung des Fatir sprechend tvogrammen -5
siverurg | | RS SE | =
- [MERELC g i
Kurzzeitfunktion
ﬁmﬁhﬁﬂlﬂw it Schallprogramm 5 duvch schnelle Dfinung dev Drosselkianpe
: & Kick-gawn-Funkion)
- icdurig vor Pendelschaitungen 2. 8. bei Anhdngerbelmeb und an Steigungen
S5P 149040
Vorteile des DSP
Vorteil 1; Moch bessere Anpassung der Schaltzeitpunkte an die Fahrgewohnheiten und die
Verkehrssituation (6 statt bisher 2 Schaltprogramme)
Vorteil 2: Entfall der manuellen Bedianung uber den Programmschalier
Varteil 3: Verbessertes Fahrverhalten in Extremsituationen wie 2, B, Hingerbetrieb oder an Steigungen
Vorteil 4: Verbrauchssenkung gegendber dem bisherigen Fahrpregramm “Ecenomy™ im
Schaltprogramm 1, besonders im Stadtverkehr
Vorteil 5: Mochmals verbesserte NMutzung des Leistungspotentials im Schaltprogremm & gegeniber

dem hisherigen Fahrprogramm “Sport®




Klemme 15 - Pin 1 am Getriebesteuergerat

Uber die Klemme 15 wird das Getrisbesteuergerat im Fahrzeugbetrieb mit Batteriespannung versorgt.
Klemme 30 - Pin 39 am Getriebesteuergerit

Uber die Klernme 30 wird der Permanantspeicher des Getriebesteuergerates mit Batteriespannung versorgt.

Wichtige Sicherungen:

58
Sucherung, Umschalfrelars
fir Wshihebeibalavchiung

519
Sicherung, Disgnoss-Steckanschiul

S.T-'/‘

Stcherung, Klemmae 58

5 14
Sicherung, Klemme 15 S55P 145847

Wird, nachdem der Startvorgang beendel ist, eine Batteriespannung kleiner als 9 Volt erkannt, erfalgt
Motlauf i1

Hi nyve iE-

Die Masseverbindung von Pin 7 am Getriebesteuergerdt st Ober die Masseverbindung 114 im “Leitungsstrang
automatisches Getriebe™ mit dem Massepunkt 17 am Saugrehr verbunden,

a4




Elektrische Steckverbindungen am Automatikgetriebe

Steckverbindung 1:

Uber die Steckverbindung 1 sind die Magnetventile 1 bis 4 (N 88 bis N 81) und der Geber fiir
Getriebediempearatur G 93 mit der Getriebesteuerung verbunden.

Stechkverbindung 2:

Uber die Steckverbindun g 2 wird die Verbindung swischen Multifunktionsschalter und Getriebesteuarung
hergestellt.

Geber flir Fahrgeschwindigkest

Steckvarbindung 2 Steckverhindung 1

S5P 149042

Hinwveis:

Auf der linken Seite am YVorderachs-Antrieb befindet sich die Steckverbindung flr den Geber for
Fahrgeschwindigkeit G 68,

Dar Geber ist kein Bautell der Getriebesteusriung.
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Bauteile

E 87 Bedienungs- und Anzeigeeinheit [digitale Klimaanlage)

E 122 Programmschalter {nicht fir *Dynamisches Schaltpregramm™)

F Bremslichtschalter

F& Kick-down-Schalter {nur fir Fahrzeuge mit Otto-Molor)

F 125 Multifunktionsschalter

G 38 Geber fur Getriebedrehzahl {nur fir Fahrzeuge mit Front-Antrieb)

G 689 Drosselklappenpotentiomeatar {nur fir Fahrzeuge mit KE3-Jatronic)

739 Geber fir Gaspedalstellung {nur fiir Fahrzeuge mit TDI-Motor)

G 93 Geber fir Getriebedltemperatur

G 986 Ganganzeige

J 80 Relais fiir sutomatisches Getriabe (nicht fir "Dynamisches Schaltprogramm®™)

J 104 ABS-Steusrgerat (nur fiir Fahrzeuge mit Quattro-Antrieb)

J 153 Stevergerit fir Magnetkupplung {manuelle Klimaanlage)

J 217 Stevergerit fir Automatikgetriebe

L19 Lampe fir Skala fir Schaltbetatigung

N8B Magnetvantil 1

N B8 Magnetventil 2

NS0 Magnetventil 3

N 951 Magnetventil 4

87 Sicherung, Klemme S8

SB8B Sicherung, Umschaltrelais Tar Wahihebelbeleuchtung (mur fir USA)

5 14 Sicherung, Klemme 15

519 Sicharung fiir iagnose-Steckanschlul

I vom Relais fir AnlaBsperre und Rickfahrlicht (J 226}

I vom Relais fir AnlaBsperre und Rickfahrlicht {J 226)

m vom Kombigerat, Klemme 22 (Potentiometer)

v Umschaltrelais fir Wahlhebelbaleuchtung (nur fir LISA)

=i Motorsteusrgerdl, abhingig von der Motorvariante:
4 21 Steuergerdl fir KE-Jetronic (nur fir Fahrzeuge mit KE3-Jetronic)
J BB Steuergeral fir elekironische Zindanlage (nur fir Fahrzeuge mit KE3-Jetranic)
F 192 Steuergerat fir Multipoini-Injection (nur far MPI odear MPFI)
J 220 Stevergerat fir Motronic (nur fir 20V
J 248 Steusrgerat fir Dieseldirekteinspritzanlage (nur flr Fahrzeuge mit TDI-Motaor)

= 7} nur fir Fahraeuge mit KE3-Jetronic (Front-&ntrieb)

bl nur far Fahrzeuge mit Front-Antrieb und ABS/EDS

wEen (1) nur flr Fahrzeuge mit Front-Antrieb

il - nicht fiir Fahrzeuge mit TDI-Motor

(5} nur filr Fahrzeuge mit TDI-Motar

snanses (7)) nur fir USA
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Relaispositionen
Relais fir automatisches Getriebe J 60 (Umschaltrelais fir Programmschatterbeleuchtung)

Das Umschaltrelais befindet sich auf dem Zusatzrelaistrager [l an der linken A-Saule auf dem Steckplatz 6.

Relais fir
automatischas Getrieba

\ S5F 148/44

Umschaltrelais fur Wahlhebelbeleuchtung - nur fir USA

Das Umschaltrelsis befindet sich auf dem Zusatzrelaistrager | auf dem Staeckplatz 8.

Limischaiirelsiz fir
Wahihebelbeleuchiung

S5P 14945



Geschwindigkeitsregelanlage (GRA)
Bei Fahrzeugen mit 4-Gang-Automatikgetriebe und einer Geachwindigkeitsregelanlage Gbernimmt die
Getriebesteuarung die Spannungsversorgung der GRA.

Unter folgenden Bedingungen wird die Geschwindigkeitsregelanlage von der Getriebesteusrung mit
Batteriespannung verbunden:

*  der Wahlhebel befindet sich in Position D, 3 oder 2
+  die Getriebesteuerung hat den Vorwérs-Fahrbereich eingelegt

*  nach Motorstart wurde eine Geschwindigkeit von 30 km/h einmalig Gberschritten

Bei einer Batteriespannung unter 10,5 Valt und im Notlauf wird die Geschwindigkeitaregelanlage (ber das
GRA-Aelais abgeschaltet.

Bedienschalter fiir Geschwindighkeitsregelanlage

Zum Aktivieren der Geschwindigkeitsregelanlage wird der Bedienschalter am Lenkstockhebel Gber die
Sicherung 20 (5 A) vom Getriebesteuergerét mit Spannung versorgt,




GRA-Relais

Das GRA-Relals befindet sich im Gelriebesteusrgerit. Es ist steuergeritintern verschaltel und kannm mit der
Stellglieddiagnose geprift warden,
Im Natlauf wird das GRA-Relais abgeschaliet,

Hinweis: Relaiz fir Stromversorgung GRA

Das Getriebesteuergerdt darf nicht gedfinet
warden. Bel defektern GRA-Relais mull das
Getriebesteusrgerit ersetzt werden,

S5P 14847

Elektrische Schaltung:
17 =  Spannungsversargung {Klemme 15)
for GRA (in)
54 =  Spannungsversaorgung {Klemme 15]
fir GRA (out)

E45 =  Bedienschalter fir GRA

#* = fir Fahrzeuge mit Ottomotor und GRA
#& = fir Fahrzeuge mit Dieselmotor und GRA,

#Fpooooooooom
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Teilsysteme

Shift-Lock lll - Wahlhebelsperre und AnlaBsperre

Dar Mator kann nur in der Wahlhebelposition P oder N gestartet werdan,

Der Multifunktionsschalter F 125 erkennt die Wahlhebelposition P oder M und gibt Gber das Relais flr
Anlaksperre und Rickfahrlicht J 226 den Motorstart frei.

Dias Relais J 226 befindet sich in der Zentrelelekirik.

Bei eingeschalteter Zindung kann nur dann aus der Wahlhebelposition P oder M ein Fahrbereich singelegt
werden, wenn zusiizlich das Bremspedal getreten wind.

Der Multifunktionsschalter F 125 erkennt die Wahl|hebelposition P oder N und teilt dies dem Steusrgerat flr
Wahihebelsperre J 221 mit, Erst wenn ein Signal vom Bremslichtschalter F eingeht, veranlalit das Steuergerst J
221 den Magneten flr Wahlhebelsperre M 110, den Wahlhebe! freizugaban.

fdagnet v Wahihebelsperra
Wahhebalsrallung P

S5F 1489867

Nagnat for Wahihebelsperre
WiEhihebelstaliumg N



Elektrische Schaltung:

F 125
J 217
J 221
J 226
N110=

I
ln
I

Bremslichischalter
Multifunktionsschalter
Gatriebesteuergerat

Steuergerat fir Wahlhebelsperre

Relais fir AnlaBsperre und Rickfahriicht
Magnet fiir Wihlhebelsperre

vom ZandanlaBschalter (Klemme 50)
zum Anlasser (Klemme 50}

zur Rbckfahrieuchte

Klemme 15 dber Sicherung 14
Motorsteuergert j& nach Motorvariante
{Fahretufen-Signal)

S5P 14350
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Teilsysteme

Relais fur Anlaf3sperre und Rickfahrlicht J 226

Cras Relais J 226 befindet sich in der Zentralelakirik.

ezl B

— —---....—————u—-—\_.-——

Ralars idr Anlasperra \l——,'*

urnd Rickfzhriicht S5P 14957

Steuergerat fur Wahlhebelsperre J 221

Das Steuergerat befindet sich auf dam Zusatzrelaistrager || an dar linken A-Saule auf dem Steckplatz 5.

Stevargardt fir ;
Wihthebelsparre ﬂ

S5P 145/52
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Blockiersicherung fiir das Automatikgetriebe
Wiihihebel in N, D, 3, 2 oder 1

Wann sich der Wihlhebel nicht in Parkstellung befindet, liegt der Sicherungshebel vor dem Seilzugbolzen.
Der Zundschlissel kann nicht nach links gedreht und abgerogen werden, da der Seilzug nicht ausfahren kann.

Sicherungshebel

Seilzug

g
_//Drﬂufsfcht

Saitanansichi 58P 125/29

Wiihlhebel in P

Wird der Wahlhebel in Parkstellung bewegt, schiebt er den Sicherungshebel zur Seite. Der Seilzugbolzen lisgt
frei,

Der Seilzug kann ausfabren. Der Zhndschlissel kann nach links gedreht und abgezogen werden.

Das Automatikgetriebe ist blockiert und das Fahrzeug gegen Wegrallen gesichert.

Saitenansichi

S5P 12630



Das Gatrishesteusrgeréit varfligt dber eine Eigendlagnose. Erkannte Fehler werden im Permanentspeicher
abgelagt.

Liegt der Fehlar Gbar ldngere Zait vor, so wird der Fehler als statischer Fehler gespeichart.

Ist die Fehlerbedingung fir bestimmte Leit nicht mehr gegeben, wird der Fehler zum sporadischen Fehiar.
Achtung: Das Abklemmen der Batterie oder des Steuergerdtes fuhrt zur Loschung des Fehlerspeichers.

Die Eigendiagnosa iberwacht elektrische Signale der Informationsgeber, die Ansteuerung der Stellglieder und
fuhrt eine Eigenprifung des Getriebesteusrgerates durch.

Diagnose-Steckanschlul®

Als Diagnose-Schnitistells dient der Diagnose-Steckanschiul, der eine schnelle Datendbertragung vom
Getriebe-Stevargerat zum V.A.G 1551 und umgekehrt ermaglicht.
Der Diagnose-Steckanschiu befindet sich in der Releisstation in Fahririchtung links im Wasserkastan.

1 = Spannungsversorgung
2 = Schnalle Datendbertragung
e
S5P 149/53
Hinweis:

Die Getriebesteuerung besitzt keine Fehlerlampe und damit keinen Fehlarlampen-Ausgang.

Statt der Ansteusrung einer Fehlerlampe dbertragt das Getrisbesteusrgerat dan Fehlercode an das Display der
Ganganzeige G 96,

Durch den Entfall der Lampenleitung (L-Leitung) erfolgt Diagnosareizung und schnelle Datenlberiragung
{Diagnose-Signall ausschlieBlich Gber die Diagnoseleitung (K-Leitung}.
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Fohlerauslesegerit V.A.G 1651

Das Fehlerauslesegerdt ermbglicht in der
Betriebsart “Schnelle Datenlbertragung” eine
einfache Fehlarbestimmung.

MNach Anlegen der AnschluBleitungen ist Ober die
Tastatur das zu prifende System dber eine
Adrefwori-Nummer einzugeben.

02 = Getriebeslektronik

55F 14548

Eigendiagnose
Die farblich gekennzeichneten Sensorenf/Aktoren werden von der Eigendiagnose liberwachi:

2, S55P 149/54

Der Fehler “Ganglberwachung” wird zusammen mit dem Fehler "Raddrehzahl-Signale™ geseatzt.
Badautung: Das Verhdltnis Maotordrehzahl zu Getriebe-Abtriebsdrehzahl ist nicht plausibel {sieha Seite 22).
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Funktion 08 - MelBwerteblock lesen

Die Signale der farblich gekennzeichneten Sensoren werden im MeBwerteblock ausgegeben:

Der MelBweartebloch:

MelBwarteblock lesan

] 1 25 36 i) o o o 59

Schalverstellungen

Raddrehzahlen {Quatira-Anirieb)
bew, Getriebe-Abiriebsdrehzahl (Frant-Antrieh]

Verbrouchs-Signal

Motordrehzahl

Drosselklappenstellung

Gotriebed| temperatur

Ll



In der Funktion 08 werden an der Anzeige des Fehlerauslesegerdtes V.A.G 1551 folgende Informationen zur
Fehlarbaurtailung ausgegeben:

Getriehedltemperatur
Der angezeigte Wert minus B0 ergibt die Oltemperatur in *Celsius.

Drosselklappenstellung
Bai Learlaul wird aln Wenrt swischen 0 und 5 angezeigl. Wird das Gaspedal weiter durchgetreten,
sa arhaht sich dieser Weart.

Motordrehzahl
Der angezeigte Wert, multipliziert mit 32, ergibt die Drehzahl in 1/min.

Verbrauchs-Signal
Bel Learlauf wird ein Wert zwischen 20 und 100 angezeigt.

4 Raddrehzahlen

Der angereigte Wert, multipliziert mit 32, ergibt die einzelnen Raddrehzahlen.

Bel stahendem Fahrzeug wird ein Wert zwischen 0 und 5 angezeigt.

Hi 3%

Bel Fahrzeugen mit Front-Antrieb wird anstatt der Raddrehzahlen die Getriebe-Abtriebsdrehzahl
angezelgl.

Schalterstellungen des Multifunktionsschalters
Die Schalterstellungen werden in kodierter Form angezeigt.

Hinweis:
Fir Fahrzeuge mit Programmschalter im Fahrprogramm "Sport” und fiir Fahrzeuge mit
“DSP" (Dynamisches Schaltprogramm] Ist die Anzeige der Schalterstellungen identisch.

Wihlhebel in P =+  Anzeiga 56
Wihlhebel in R =  Anzeige 48
Wahlhebel in N =  Anzeige 40
YWahlhebel in D =  Anzeige 32
Wihlihebel in 3 =  Anzeige 24
Wiahlhebel in 2 = Anzeige 18
Wihlhebel in 1 =  Anzeiga 028

Fiir Fahrzeuge mit Programmschalter wird bei gewahltem Fahrprogramm “Economy” der Wert der
Anzeige um 1 erhoht
Wiahihebel in P und Fahrprogramm “Econamy”™ = Anzeige 57

Bei Betétigen dar Bramse wird der Wert der Anzeige um 2 erhoht.

Beigpial:

Wihlhebel in P und Bremsa betatigl —- Anzeige 5B

Bel Betétigen des Kick-down-Schalters wird der Wert der Anzeige um 4 erhobi.
Basispiel:

Wihlhebel in P und Kick-down betdtig - Anzeige 60

Hinweis:

Durch Betatigen des Kick-dewn-Schalters kann es zu einer Uberschreitung der Diagnose-Enddrehzahl
kommen. In diesem Fall Diagnose erneut einlaiten.

Hinweis:
Alle Sallwerte fir den Melwerteblock findan Sie im Reparaturleitfaden,
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Funktion 03 - Steliglieddiagnose

Zur Schnellprifung der Steliglieder auf mechanische Gangigkeit und korrekte Verkabelung ist die
Steliglieddiagnose vorgesahean.

r

Wihlhabel in Position P adar N

L]

¢ Zindung eingeschaltet
»  Mator steht

¢  Fahrreug steht
Hinweis:

Bei defektern Multifunktionsschalter ist keine Stellglieddiagnose maglich.
Wenn Motor- oder Raddrehzahl erkannt wird, erfolgt ein Abbruch der Stallglieddiegnose.

x )
1113 Magnetventil 1 {M 88)

1121 Magnetventil 2 {N 89)

1121 Magnetventil 3 (M 20)

1131 Magnetventil 4 (M 31) - Akustisch nicht prifbar

1323 Kickdown-Schalter (F 8] - Signal an die Klimaanlage
3434  Relais fir Stromversorgung der GRA (steuergeratintern)
4132  Relais fir Magnetventile [stauergeratintern)

Die farblich gekennzeichneten Aktoren werden bei der Stellglisddiagnose angesteusrt:




Technische Daten

Front-Antrieb: Quattro-Antrieb:

Maximales Drehmoment: 310 Nm bei 3500 1/min 310 Mr bei 4000 1/min
Ubersetzungen: 1. Gang - 2,58

2. Gang - 1.41

3. Gang - 1.0

4, Gang - 0,74

R.-Gang - 2,88
Gewicht ochne Wandler und O 68 kg 102 kg
MNeufillung ATF {Dexron): ca. 71 ca. 71
Olwechsel ATF |Dexron): ca. 2.7 | ca. 2,71
Olmenge Tarsen-Differential {SAE 90} 1.021
Olmenge Vorderachs-Differential (SAE 90): 0,71 0,71

OlmeBRstab

Die Automatikgetriebe sind im Fahrzeug nicht mit einem Olmekstab susgerustet.
Zur Kontrolle des Olstandes im Automatikgetriebe kann ein spezieller OlmefRstab mit der Tailenummer

01F 321 431 A bestellt werden.

Auf dermn Olmelstab sind MeRstellen fir eine Getriebedltemperatur von 20 *C und 80 °C angegeban.

Hinweis: -
Bei der Uberprifung des Olstandes ist nach dem
aktuellen Reparatur-Leitfaden vorzugehen.

55P 14957

Mefasirrumn bal B0 OC
Adindmum ber 8090

Aindmum bei 20 00

ACHTUNG !

Falsche Baflillung kann zu Funktionastérungen und
Geatriecbebeschidigung flhren,



Ole, Befiillung und Entliiftung, Leck-Kontrollpunkte

An den Leck-Kontrollpunkten kinnen Undichtigkeiten von ATF- und Getriebedl-Abdichtungen festgestellt
werden.

Entliftung
Torsen-Oifferantial

Befiliung v Torsen-Ciffersnnial
(SAE S0

AblzBechraube flir
Torsan-Differential (SAE S0

Lack-Kontrolpunkt




fung Gatrisbe Beafiillung
filr Vorderachs-Diffaranial (SAE o0}
Enthifru

Vorderachs-Differential

1

AW

/[r-

"

AblsEzchraube
fiur Vorderachs-Oiffevatial (SAE 30|

Ofginfilirahr filr Getriabed! (ATF)

Abialschraube fir Getriaba (ATF)

Lack-Kantrodpunkt

S5P 148/58
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Einstellung des Multifunktionsschalters F 125
Mit einem neuen Multifunktionsschalter wird ein Einstellwerkzeug mitgeliefert.
Der Multifunktionsschalter wird in WEhlhebelstellung M eingestelli.

Das Einstellwerkzeug wird suf die Schalterwelle aufgesteckt. Es palt, wie auch der Multifunktionsschalter, nur
in einier Stellung.

Multifunktionzschalter mit 4-mm-5tift dber die Einstell&ffnung positionieren und Schrauben festziehan.

Hinweis:

Die Einstellanweisungen des Reparaturleitfadens sind in jedem Fall zu beachten |

Befestigungsschraube

Befestigungsschraube

55P 145/53




Kraftflui

Einsatz der Schaltelemente in den einzelnen Gangen

1.Gang | 2.Gang | 3.Gang | 4.Gang | R.-Gang
Kupplung & [ ] [ ] b
Kupplung B L .
== _Sonnenrsd 2
Bremse C
Bremshand C' L | L
Bremsze D L ] [
Planetanrad 2
Kupplung E » ]
Eraliauf 1 ® | Planatarrad T
Frellauf 2 ® | SEP 149/80
|

@ Kraftibertragende Elemeante

Kraftfluik 1. Gang - Ubersetzung 2,58
Wiikihabiatstallung D. 3. 2. 1

Kraftiibertragende Schaltelemente in D,
3,z

Freilauf 1

Kupplurg A

Kraftiibertragende Schaltelemente in 1
idadurch wird im Schub die volle
Motorbremswirkung ausgenutzt)

Bremsa D c ..E.. ﬁrﬂ'

I‘:upplung |ﬁ| ﬁ' Blll -ﬂA r

Festgesetzie Schaltelemente E - 1-

Planetenradirager " ——I |

Kraftflu I

Sonnenrad 2 = Planetenrad 2 = ﬁp e -|- Fredauf 1

Planetenrad 1 = Hohirad - _ -
LEP 149487



Kraftflu®

Kraftflul 2. Gang - Ubersetzung 1,41

Wihlhebelstellung D, 3, 2

Kraftiibertragende Schaltelemente
Kupplung & Frolout 2

Bramse C -
Bramsband C' \# et TTrD
Frailauf 2 B.i i mn h

Festgesetzte Schaltelemente TE ; I

Sanna 1 _T_

Hraftflui T
Sonnenrad 2 = Planetenrad 2 = .

Planetenrad 1 = Hohlrad -

=
SSP 149482

Kraftflul 3. Gang - Obersetzung 1,0
Wiihlhebelstellung D, 3

Die Kraftibertragung auf das Planetengetriebe erfolgt auf zwei Wegen. Das Planetengetriebe ist dadurch
blockiert, das Ubersetzungsverhaltnis betrBgt 1 1, 60% des Drehmoments werden mechanisch und 40%
hydraulisch Dbertragen.

Hydraulischer Kraftflulk

Kraftiibertragende Schaltelemente
Kupplung A

Keine festgesetzten Schaltelemento

Kraftflui
Sonnenrad 2 = Planetenrad 2

c
Mechanischer Kraftfluf tt lem | [

=

Kraftiibertragende Schaltelemente E .II
Kupplung E I
Keine festgesetzten Schaltelementa "
Kraftflul - -
Planetenradtriager SSP 149463

Kombinierter Kraftflulk

Sonnenrad Z
= Planetenrad 1 = Hohlrad
Planetenradtrager

&4



Kraftflul® 4. Gang - Ubersetzung 0,74
Wiihthabelstellung D

Die Kraftibertragung ist rein mechanisch. Der Drehmomentwandler arbeitet nicht,

Kraftibertragende Schaltelemente
Kupplung E
Bremsband C°

Festgesetzte Schaltelemente
Sonnenrad 1

Krattilui
Sannanrad 2 = Planetenrad 2 -
Flanetenrad 1 = Hohlrad

55P 145464

KraftfluB Riickwartsgang - Ubersetzung 2,88

Wihlhebaelstellung R

Kraftuberiragende Schaltelemente
Kupplung B
Bremse D

Festgesetzte Schaltelemente [+ Es
Planetenradiriger C == "D

Kraftilub g
Sonnenrad 1 = Plenetenrad 1 = E .]:_I

Hehlrad E[P | _JL

FaF 145/65
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Getriebeschnitt des 4-Gang-Automatikgetriebes (Front-Antrieb)
Hinweis:

Die Getrisbeversion Quattro-Antrieb ist bis auf die zusétzliche Getriebekomponente Hinterachs-Antrieb
baugleich mit der Getriebeversion Front-Antrieb,

Kupptung 4 FRupplung £ Bremss D

Frefgul 2 Bremsa O  Bremsbsnd C°  Kupplung B Freilauf 1



Die Referenzliste ist als zusammenfassende Informations- und Bezugsliste mit Seitenvenaels zu betrachten.
Sie gliedert sich nach aufsteigender Fin-Nummar am Getriebesteuergerat.

Pin | Angeschlossenes Bauteil Infermation/Funktion fiir die Motronic Saite
(Funktionsplansymbala) ISignalart: Infout)
1 Getrichesteusrgarit (J 217} Spannungaversorgung, Klemme 15 {in] a4
2 Geber fiir Getricbadrehzahl (G 38) * Gebarmasse {out] 23
3 Motorsteusrgerat Drehzahl-Signal {ind 18
4 Bramslichischalter (F) Bremaslichtschalter-Signal (in) 30
] Magnetventil 1 (M BB], Pin H Schalt-Signal lout) 14
] Magnatwantil 4 (N 91], Fin B8 Schalt-Signal, Druckregler {owt) 14
7 Elekironik, Sensaoren, Ahsshirmungen Motormassae (out) ar
] frasi = —_
<] Drossalklappenpotentiomaeater (G 68) =* Spannungaversorgung G 69 (out 20
10 | frei = —
11 | ABS-Steuergerdl [J 104), Klemme 17 Reddrehzahl-Slgnal vom links (in) 22
12 | ABS-Stevergerdt (J 104), Klernme 31 Reddrehzahl-Slgnal hinten rechts (in) 22
13 | Stouargerit fiir Magnetkupplung (J 163) Klimaanlagen-Signal bei Kick-down {out) 26
der Bedienungs- und Anzeigesinheit (E 87}
14 | Multifunktionsschalter (F 125}, Pin 3 Wihlhebelpogithon, Kodiarung (in) 28
18 | Drossalkinppenpotentiomeatar (G B3] = Drozsalklappenpotanticmatar-Signal (in) 20
18 | Programmschalier (E 122), Pin 1 *=* Sportleuchte-Signal (out] AN
17 | Getriebasteuargerit (J 217} Spannungaversorgung fur GRA, Klamme 15 (in) a8
18 | frai — —
19 | Magnaetvantile 1 bis 4 (M BE biz M 21}, Pin M Spannungsversorgung {outl 16
20 | Geber fir Getriebadrehzahl (G 38| * Abschirmung 23
21 Motorsteusrgerat Werbrauchs-Signal {inl 18
22 | frai e —
23 | froi —_— —
24 | Magnetvantil 2 (N 83), Pin K Schalt-Signal {out) 15
25 | froi —_— —
26 | froi — —
27 | frai e A
28 | frai — —
29 | Programmachalier (E 122), Pin 2 #=* Fahrprogramm-Signal (in] N
a0 | ABS-Steuergerst [J 104), Klemme 23 Reddrahzahl-Signal wvarn rechts (in] 22
3 | Ganganzeige (G 98], Pin 1 Wihlhabel-Signal {out) 27
32 | Motorstauergerst Schaltzaitpunkt-Signal {owt) 1
33 | Multifunktionssshalter (F 1251 Pin 4 Whhlhebelposition, Kodierung {in} 28
34 | frai — —
35 | frai — —
36 | frai —_— _
37 | frai —_ —
38 | Geber fur Getriebedrehzahl (G 35) * Gatriebadrehzahl-Signal (in} 23
39 | Getriebesteuergerdt (J 217 Daverplus, Klemma 30 {in} 34
40 | ABS-Steuergerdt |J 104) =e=e EDS-Signal fin) 22

56




Pin | Angeschlossenss Bauteil Information/Funktion fiir die Motronic Saite
(Funktionsplansymbala) [Signalart: infout)
41 | Kick-down-Schalter [F8) Kick-down-Signal [in} 24
Geber fiir Gaspedatstallung |G 75} weses Kick-down-Signal (in} 25
42 | Magnatventif 3 (N 90], Pin L Schalt-Signal [out) 18
43 | frai — —_—
44 | Geber fir Getriebadltemparatur (G 53}, Pin F Gebarmasse fir G 93 {out] 7
Drosselklappenpotentiomater (G 63} ** Gebearmasse fur G 69 {out] 20
45 | frai — —
46 | Geber fir Getriebedlternperatur (G 93}, Pin E Getricbedltemperatur-Signal {in] 17
47 | Motorsteuergerat Drosselklappenpotentiometer-Signal {in) 18
48 | ABS-Steusrgerdt [J 104), Klemme 30 Raddrahzahlk-Signal hinten links {in} 22
49 | frei _— —_
50 | Multifunktionsschalter (F 125|, Pin 2 Wihlhabelposition, Kodierung (in) 28
51 | Diagnose-Steckanschlull (K-Leitung) Diagnose-Signal und Reiz-Signal {in + out) 44
52 | frel — —_
53 | frel _— —_—
54 | Badisnschalter fiir GRA [E 45}, Klemma 5 Spannungsversorgung filr GRA {out) 33
58 | frei —_ —

L& & |

®#EEE

L 2 & &

nur fiir Fahrzeuge mit Front-Antrieb

nur fir Fahrzeuge mit KE3-Jetronic {(Front-Antrieb)

night fir Fahrzeuge mit "Dynamischam Schaltprogramm”™
nur fiir Fahrzeuge mit Front-Antrieb und ABS/EDS

nur fiir Fahrzeuge mit TDI-Motor (Front-Antrieb)
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